

Pracovní skupina „Vysokorychlostní trať – Vysočina II“.

Datum a místo konání: 
dne 04.08.2026, od 11:00 hod. do 12:10 hod., MD ČR, kancelář č. 1P 110/A , prezenčně formou MS Teams
Účast:
řízení a moderování: Ing. Lenka Hamplová, vrchní ředitelka Sekce ekonomické a infrastrukturní Ministerstva dopravy, Ing. Luděk Sosna, Ph.D., ředitel Odboru strategie Ministerstva dopravy, zástupci SŽ - Ing. Marek Pinkava (náměstek ředitele Stavební správy VRT), Ing. Bazgier Jakub (ředitel Stavební správy VRT), Ing. Tittl Lukáš. 
Dále prostřednictvím MS Teams zástupci Kraje Vysočina, měst a obcí (viz prezenční listina). 
Úvod VŘ Hamplová (zkráceno):
Pozdravení a uvítání všech přítomných, poděkování za přítomnost a účast na této pracovní skupině – platformě pro sdělení aktuální situace vývoje přípravy projektů a pro následnou diskusi, hledání shody na dalším postupu přípravy stavby VRT v konkrétních územích a posouzení benefitů i negativních dopadů pro území a obce dotčené liniovou stavbou. 
Průběh jednání:
Prezentace SŽ (Marek Pinkava).
Obsah:
Představení jednotlivých úseků výstavby VRT v rámci ČR (podrobně zakresleno do mapy), s legendou termínů zahájení stavby vysokorychlostních úseků sítě Rychlých spojení po r. 2029, po r. 2033 a po r. 2040.
Podrobné přestavení VRT Vysočina II. (Světlá nad Sázavou – Velká Bíteš), popis trasy, délka 83 km, rozdělení na části. 
Informace k současnému stavu vývoje projektu. Architektonické soutěže na mosty (vyhlášení výsledků 05/2026, probíhá uzavírání smluv na projekční práce). Dokumentace (uzavření technického řešení) T: 30.06.2026 – odevzdání dokumentace k VRT a dokumentace elektrizace Velké Meziříčí – Kozlov k připomínkám a k 30.9.2026 odevzdání dokumentace železničního uzlu Jihlava k připomínkám Správy železnic. Do této verze dokumentace již jsou zapracované požadavky a náměty obcí, které vzešly z jednání na obcích v průběhu roku 2026.- Dále probíhají jednání s ŘSD k řešení možností křížení VRT s dálnicí D1, s AOPK k migračním trasám živočichů a s obcemi nad výsledným návrhem technického řešení.
Seznámení s aktuálním harmonogramem přípravy:
09/2026 	dokončení dokumentace DPS (část pro uzel Jihlava 12/2026)
07/2027 	aktualizace ZÚR Kraje Vysočina, podání oznámení záměru (EIA)
2029	 	zahájení výkupů nemovitostí
2030 		žádost o povolení záměru
2033		zahájení stavby
2039		zahájení provozu.
SŽ je ve stálé komunikaci s krajem a obcemi, vysvětluje, co se dá v jednotlivých fázích ovlivnit, popř. měnit. Pokud je to možné, tak v rámci koridoru (pozn. tj. v šířce koridoru, který je vymezován v Zásadách územního rozvoje Kraje Vysočina) bylo možné upravit trasu ve směrovém vedení i výškové úrovni, došlo k úpravě vedení obslužných komunikací, přemostění, protihlukových opatření, odvodnění, úprav okolí stavby a podobně. Společně domluvené změny byly do projektu zahrnuty. Další možnost zapracování drobnějších změn bude současně se zapracováním změn, které vyplynou z posuzování vlivu stavby na životní prostředí (EIA).
Prezentace je přílohou zápisu. 
Po prezentaci dala paní vrchní ředitelka prostor k diskusi:
Vladimír Novotný, kraj Vysočina (náměstek hejtmana)
· poděkování za obnovení jednání pracovní skupiny. Sdělení informací k průběhu ZUR a sdělení termínu projednání v zastupitelstvu Kraje Vysočina 06/2027. Dále požádal o intenzivnější prezentaci dané akce veřejnosti, vysvětlení dopravního konceptu a zastávkové politiky komplexně (zastávková politika dle segmentace dopravy na VRT a s využitím sjezdů na konvenční síť).
SŽ a VŘ: Tato spolupráce byla přislíbena a bylo reflektováno, že toto je důležité pro města a obce na území Kraje Vysočina.
Michal Drápela, obec Martinice
· žádost o informaci k propojení VRT a okolních tratí. Podrobný dotaz na realizaci tunelu Martinice.
SŽ: Z důvodu financí, zatím pozastaveny akce Kozlovská spojka a elektrizace úsekui Velké Meziříčí – Kozlov elektrizace. Tunel Martinice (bylo vysvětleno, že se jedná o tunel přímo na VRT, ne na konvenční trati Velké Meziříčí – Kozlov) bude realizován, bude ražený ve větší hloubce a bude mírně delší. Tunel Kozlov se bude řešit zářezem. Propojení VRT od Velké Bíteše s konvenční tratí do Osové Bítýšky v projektu zůstává.
Martin Kaman, Velké Meziříčí
· zdůraznění důležitosti propojení VRT a okolních tratí, zejména akce Velké Meziříčí – Kozlov elektrizace. Žádost o harmonogram VRT, včetně elektrizace trati Kozlov – Velké Meziříčí. 
SŽ: Harmonogram je v prezentaci (příloha zápisu), podrobnější informace budeme průběžně aktualizovat dle rozpočtu apod.
Michal Drápela, obec Martinice
· potvrzení požadavku p. Kamana (Velké Meziříčí), že realizace akce Kozlov – Velké Meziříčí je pro obec Martinice a město Velké Meziříčí zásadní, obě samosprávy požadují propojení na VRT.
SŽ a MD: Bere informaci na vědomí, ze strany SŽ byly zopakovány důvody pro rozložení HMG realizací staveb a vazba na VRT Vysočina I a pro odložení další přípravy (po dokončení stávající stupně dokumentace) Elektrizace trati Velké Meziříčí – Kozlov Trianglu u Kozlova. VŘ Hamplová potvrdila za MD vnímání požadavku Obce Martinice a města Velké Meziřící na elektrizaci trati VM – Kozlov a napojení na konvenční trať ve směru na Osovou Bitýšku. MD bude toto reflektovat i při další projektové činnosti.
Štěpánka Trbušková, Sdružení Vrchovina
· poznámka k dodržování šířky obslužných komunikací ze strany projektantů, mosty, podjezdy a skutečnost že tyto komunikace jsou využívány pro cykloturistiku a chodce a pro obsluhu ze strany zemědělských strojů, služeb apod. byl uveden požadavek na šířku komunikací 9,5 m i přesto, že stávající komunikace jsou např. široké 3 až 6 metrů. Bylo sděleno že návozové trasy budou problém. Dále nutné řešení protihlukových opatření a vodních zdrojů.
· byl zaslán dopis 17 obcí na MD a SŽ „Žádost o zpracování požadavků“.
· dotaz kdy bude řešeno memorandum a plánovací smlouvy
SŽ, VŘ Ing. Hamplová: Akceptováno, bude řešeno v dalších stupních projektu. Žádost o opětovné zaslání dopisu MD a ČR k vyřízení a zodpovězení dotazů, ze strany SŽ ani MD nebylo potvrzeno přijetí zmiňovaného dopisu. Memorandum a plánovací smlouvy se před dokončením procesu EIA nepodepisují. Smlouva by byla bez vypovídající hodnoty bez ukončení prvního stupně dokumentace. Bude řešeno následně (bude známé tech. řešení, finanční spoluúčast apod.). Ze strany SŽ bylo informováno, že při projektování jsou všechny stávající cesty reflektovány a zároveň bylo sděleno, že v průměru je řešen mostní objekt (nad tratí či pod tratí) minimálně každý jeden kilometr. ŘO Sosna doplnil, že s ohledem na charakter VRT, jsou veškerá křížení  nutně a pouze mimoúrovňová. Z toho vyplývá že není možné zajistit existenci všech příčných vazeb a komunikací, které se v území dnes nachází. Cílem je zajistit takové řešení, aby bylo zároveň pro Správu železnic finančně únosné a současně logické pro uživatele a nejednalo se dlouhý závlek pro zemědělce. Dále doporučil projednání ze strany obcí s projektanty a Správou železnic nad projektovaným řešením a probrat si konkrétní technické řešení tak, aby obce měly přehled, pokud jde o prostupy přes VRT.  

Čestmíra Řezaninová, obec Nové Sady
Žádá o sdělení informací ohledně propoje Osová Bitýška – Velká Bíteš, propoj byl plánován ve fázi VRT Vysočina I, zdali to tak bude i nadále nebo bude zahrnut do VRT Vysočina fáze II ? 
SŽ: Bylo informováno, že i nadále zůstává ve fázi I. Změna a přesunutí do fáze II by neměla dopravní logiku a vysokorychlostní trať by nikam nevedla, nebylo by zajištěno propojení fáze I s konvenční tratí. 
Josef Vacek, Sdružení Vrchovina
· Kdy bude možnost vyjádřit se k plánu organizace výstavby (POV) a jak to bude s vlastnictvím nadjezdů, platí, že SŽ nosné konstrukce a obce živičné vrstvy?
SŽ, ŘO L. Sosna: POV bude konzultováno, nutné najít řešení, které je technicky vhodné, ale vychází vstřícně i k území. K vlastnictví nadjezdů, potvrzujeme původní princip, viz. výše v dotazu. Jakékoliv připomínky zasílejte do 26.08.2026 na SŽ kontaktní osoby (Ing. Navrátil, Ing. Zelený, Ing. Hanzlík).

Závěr:
Jednání poskytlo dostatečný prostor k vyjádření pozic a vysvětlení řady aspektů přípravy VRT. Vyplynuly z něho i konkrétní informace, požadavky, které budou postupně plněny. Byla projevena společná vůle se na této platformě dále setkávat a pokračovat v řešení záležitostí přípravy VRT v dotčených obcích. 
MD a Správa železnic mají zájem řešit problematické záležitosti a konkrétní požadavky logicky tak, jak přicházejí spolu s procesem přípravy takovéto liniové stavby strategického významu. Vážíme si všech racionálních podnětů, ne vše je však realistické a splnitelné. Jsme připraveni se odpovědně zabývat záležitostmi, které vyplývají z přípravy stavby VRT na území Kraje Vysočina dopady na krajinu, obce a jejich životní prostředí a dotýkají se obcí a života občanů.   
Cíl této platformy je přispět ke sladění potřeby a požadavků v dotčeném území. Mitigovat negativní jevy spojené s výstavbou, průchodem územím a dopady na životní prostředí. Výsledkem by měla být kvalitní stavba na základě celospolečenské shody, která obhájí a zúročí vložené prostředky státu.

Přílohy k zápisu: 
1)	prezenční listina, 
2)	prezentace SŽ, Ing. Marek Pinkava



